Trondheim

SVKLISTENE Miljgpakkens handlingsprogram 2015-18

Horingsutkast

Trondheim, 26. januar 2015

Til Miljopakkens handlingsprogram 2015-18 Horingsutkast er vare innspill som folger:

Ref. | Gjelder Vért innspill Begrunnelse
Evaluering av Oppndelse av A angi maloppfyllelse med indikasjoner er ikke
1 o tallfestede mal ber . . L
malene (tabell 1) . tilfredsstillende. Sterre presisjon ber forventes.
beskrives med tall
Handlingsprogrammets | Handlingsprogrammet sier ingenting om sammenhengen
Generelt om o i . o
2 . . oppnéelse av mal i mellom tallfestede mél og programomradene/de enkelte
maloppnéelse . .
perioden ber tallfestes | prosjektene.
Endring i andel Det er ventelig utfordrende & tallfeste "antall nye
miljovennlige reiser miljevennlige reiser per million", men det ber vere
Generelt om . - A i N o o
3 maloppnaelse per krone ber angis for | mulig & ansléd/sannsynliggjere. Evnen til & oppna mal ber
PP de programdelene og oppgis. Man vil da kunne prioritere tiltakene som gir
de sterste prosjektene storst maloppnéelse.
Sykkelsatsningen i 2013-2016 preges av dyre prosjekter

Fordeling mellom | Programomradet med lite eff.ekt: Helmdalsveogen og sykkelekspressveg

o . ost (vesentlig effekt forst nar den er sammenhengende).
4 programomradene | sykkel bor gkes i o o . . .

(tabell 3) perioden Det er svaert lonnsomt & fa flere til & sykle; gkning av
rammen til sykkel vil gi gkte midler til prosjekter som
gir storre effekt.

Fordeling mellom | Programomradet Det er svaert lennsomt & fa flere til & ga; ekning av

5 programomradene | gangveger ber gkes i rammen til gangveger og snarveger vil gi ekte midler til

(tabell 3) perioden tiltak som gir stor effekt.

Avhengighet av ny Avhengighet av ny belenningsavtale er nevnt, men ikke

Fordeline mellom belenningsavtale ber kvantifisert. Dette gir et utydelig handlingsprogram.

6 o ramﬁmrﬁ dene utgd. Sykkelsatsningen | Politiske vedtak ber hindre at sykkelsatsningen blir
prog ber ga foran andre salderingspost. Det er mest lonnsomt & satse pa okt
programomrader. gding og sykling.
sykkel (Bike & Ride) yxxelp g 81 OPP gang g
. L parkeringsplasser pd samme areal. Trygg
7 Innfartsparkering | ber innga, men . . - . .
. sykkelparkering (f.eks. lasbare skap) vil ventelig fore til
tallfestet antall i . o e .
Janperioden overgang fra ppvatbll. t1.1 sykkel, 1 trdd med mélene.
p Dette er ventelig en billig mate & gke maloppnaelsen.
. Bytog pé jernbanetrase Ranheim - Brattera - Lerkendal/
8 Kollektivtiltak ggg;iﬁigi;irﬁemﬂ Heimdal utfyller superbuss, og vil gi fortetting Grilstad/
Leangen/Lilleby/Nyhavna/Brattera/Marienborg/Tempe
9 Kollektiviiltak Vurder langtunnel Dobbeltspor i langtunnel Ranheim - Lerkendal (jamfor

Ranheim — Lerkendal

Heyhastighetsutredningens forslag) apner for bl.a. bytog




Ref. | Gjelder Vart innspill Begrunnelse
Ok innsatsen pa Sterre opplevd trygghet og okt reell si.kkerhet oppnas
. opphoyde gangfelt og ved 'opph;zfyde gapgfelt og god.b.elysnmg. ]?ette grepet
10 | Trafikksikkerhet ; har 1 liten grad blitt bruk av Miljepakken sa langt. Dette
bedre belysning av . U o . :
er ventelig en billig méte & oke méloppnéelsen i
gangfelt Miljopakken.
De tallfestede mélene Sykkelstrategien har tallfestede mal for 2018 og 2024.
1 Overordnede sykkelstrategien som Disse malene er operative, og handlingsprogrammet bar
foringer sykkel ble vedtatt i april 2014 | kunne males mot prosjektenes evne til & oppfylle
ber inn maélene.
fgiﬁlgﬁrfai\éél?;d Det mangler et trygt og attraktivt tilbud mellom
svkkelturer bar leges Midtbyen og Lade, et omrdde med storstilt
12 | Sykkelprosjekter SYRR g8 boligutbygging i perioden. Et tilbud via Lade alle og
inn i planen, f.eks. . ) . . . S
. Strandveien fram til Solsiden og Pirbrua ville ventelig gi
tilbud mellom Lade og manee nve svkkelreiser
Midtbyen genyesy '
Et tettere sykkelnett ber | Et nett med en maskevidde pé < 250 meter ber legges til
13 | Midtbytiltak planlegges for grunn i sentrumsomrader. I tillegg kommer sidenett, som
Midtbyen Midtbyen ber ha mye av.
Sykkelveg ber anlegges | Et trygt og attraktivt tilbud mellom Kirkegata og
14 | Tnnherredsruta i Innherredsveien fra Persaunvegen mangler. Handlingsprogrammet foreslar a
Persaunvegen og til stoppe ved Buran ostfra; det gir ikke sammenhengende
nytt tilbud i Kirkegata | tilbud, og felgelig liten effekt
Rad farge tydeliggjor sykkelfelt, men til en relativt hoy
pris. I hoyt trafikkerte gater som Kjopmannsgata er den
Rad asfalt ber ikke rede fargen allerede svert utydelig. Sykkelfelt finnes 1
15 | Redbrun asfalt legges pa midlertidige | dag pa strekninger som ber bygges om til sykkelveg,
sykkelfelt f.eks. i Singsakerringen og Tyholtringen. Man ber
vurdere & droppe dyr red asfalt pd anlegg som skal
bygges om i lgpet av fa ar.
Oppgradert snarvei Det foreslas at sykkel skal st for 50 % av
Blomsterstien bor investeringskostnaden pa 90 mill. kr. Vegeier vil
avsluttes for Dybdahls | anlegge sykkelfelt, noe mange opplever som utrygt, og
16 | Dybdals veg veg starter. vil ventelig fore til fa nye sykkelturer. Midler til
Det ber vurderes om sykkelsatsningen bear brukes for & eke sykling, ikke til &
stoyskjerming legges lage bredere veibane. Erfaringer fra Innherredsveien ved
mellom sykkelveg og Saxenborg allé viser hvor mye mer trivelig det er & sykle
kjoreveg bak stayskjerming. Da vil flere sykle og ga.
17 | Tabell 12 Snarveg Reppe- Gi gaende og syklende skolebarn en snarvei mellom
Vikésen Reppe og Vikésen. Det er ventelig svart lonnsomt.

Med vennlig hilsen fra Syklistenes Landsforening i Trondheim, Lagmann Dreyers gate 5, 7043 Trondheim

Syklistenes Landsforening er en landsomfattende og ideell organisasjon som arbeider for d fremme sykling
i Norge. Vi arbeider for d styrke sykkelen som et effektivt, helsebringende og miljovennlig
transportmiddel.




