CYKLEN OG DE SELVKZRENDE BILER

Den Nationale Cykelkonference — Sarpsborg (N) 4. juni 2018




KLAUS BONDAM

¥ S

= |
I8
 Bornin Denmark 1963
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“Indeed, one might say that Europe faces
a choice. Do we want to pursue an
American-style approach where kids
depend on their parents to take them to
school for many years? Or do we want a
Nordic-style approach in which mobility
considerations are integrated into urban
planning and the necessary infrastructure
IS provided so that kids can bike to school
by themselves?

| know which | prefer”

Connie Hedegaard, European Commissioner for Climate
Action (2010 - 2014)




”Nar jeg cykler, sa
kan jeg hurtigere
komme nye steder
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“Jeg vil hellere cykle end .at kare |
bil, for s& undgar vi trafikprg
Julius, 5 ar il




’Jeg elsker at cykle..



TRAFFIC IS PART OF CITY LIFE

"The target Is a liveable, sustainable city. A city
IS not just about the environment. It's also
about social sustainabillity, quality of life Our
vision is that a city is a place where people
can see and meet each other. Too often the
objective of urban planning seems to be traffic
flow, traffic is not the target. Traffic is part of city
life, not the other way around.”

Helle Sgholt
Partner, Gehl Architects
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“I Cyklistforbundet er vi ikke afvisende
overfor selvkgrende kgretgjer. Med en
moden teknologi, den rigtige
planlaegning og steerke politiske
prioriteringer kan de give starre
trafiksikkerhed for cyklister og andre
sarbarer trafikanter, bedre byrum og en
mere fleksibel mobilitet.

Men der er abenlyse udfordringer ved
den nye teknologi. Hvem har ansvaret,
hvis en undvigemangvre tvinger
elektronikken i en farerlgs bil til at veelge
imellem at beskytte bilens passagerer
0g de mere udsatte trafikanter?”

Jette Gotsche



Danskernes forventninger til
selvkerende biler

Rapport 30. januar 2017



Vi er overvejende positive og fokuserer mest pa, hvad der er at vinde

Generelt er der tilbajelighed til at finde flere drivers end barrierer, og hovedparten er ens for first-movers og late-movers, men:
* Barrierer fylder mere for late-movers, og enkelte barrierer ses kun af late-movers
* Drivers opfattes mere spontant/uhjulpet af first-movers og interessen for ny teknologi driver kun first-movers

Drivers Barrierer

1. Bekymring for at teknologien har bernesygdomme
2.  Afgivelse af kontrol

1.  Sterresikkerhed

2.  Tidsoptimering — kan bruge tiden som man vil
Afslapning undervejs — kan komme udhvilet frem (bedre
ergonomi og ingen opmaerksomhedskrav)
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Tvivl om ny etik — hvem har ansvaret (algoritmer)

Tab af kereglaade og mulighed for at udtrykke sig personligt
Spontanitet forsvinder

Tab af kerekompetencer

Hacking

Dyrtat eje

Uoverskueligt at saette sig ind i ny teknologi og valg

4.  Slippe for parkering

5.  Bedre flow —mere rolig kersel

6 Interesse for ny teknologi

7 Billig i drift (ekonomisk kersel og billig forsikring)

8.  Mulighed for at tjene penge pa egen bil

9. Ingen forsinkelser og mulighed for at planlaegge ankomst
10. Bosattelse l=ngere vk fra job

11.  Miljerigtigt
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10. Mindre samvzeri bilen, fordi chauffer nu kan arbejde
11.  Massefyringer (chauffarer)

12. Samfundsgrupper der ikke kan kere bil, far muligheden 12. Nedbrud pa makroniveau kan satte alti sta
13.  Bilfladen udnyttes bedre 13.  Overvagning
14. Bedre udnyttelse af vejene 14.  Omkostninger til omlaegning af infrastrukturen
W Wilke
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... selvom de kgrer af sig selv, er cyklister
trygge ved at feerdes blandt selvkagrende
biler, viser ny rapport’

Faktisk viser det sig, at der, hvor der allerede
er gennemfgart forskellige forsgg, har
cyklisterne overraskende ofte falt sig trygge
ved de automatiske kgrertgjer end ved
almindelige karetgjer’
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MEN ... Vejdirektoratet udtaler i en mail at:;

’....vi har ikke grundlag for at sige
noget om opfattelsen af tryghed i
en fuldt udrullet situation med
hgjere hastigheder ....’




TRANGSEL | OG OMKRING DE
4 STORSTE BYER | DANMARK

2030
+ 149%

Ekspertgruppen Mobilitet for Fremtiden (2018)



‘Hovedproblemet er, at der er langt til, at
sikkerhedsniveauet er til, at farerlgse biler kan
komme op | en rimelig hastighed. Og indtil da er de
ikke til megen gavn. Jeg har sveert ved at forsta,
nvorfor man har sa travlt med at fa de selvkgrende
piler 1| Danmark. Det er selvfglgelig et

nerligt apolitisk emne at fokusere pa, men min
vurdering er, at der er andre vigtigere

udfordringer at kaste sig over | dansk trafik’

Professor Harry Lahrmann
Aalborg Universitet
2017



B B TODAY’S CRASH
DANCE SYSTEMS,

| ES CAN POSSIBLY BE
0 & BEYOND.”

GLOBAL NCAP
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Increased capacity and liveability 0
Between 2008 and 2013 Nerrebrogade was 48l400 1!400 /O
redesigned with a focus on wider cycle
tracks and sidewalks, better bus conditions,
and attractive public spaces. The total num- weekday in 2016. Louises Bridge.
ber of persons on Dronning Louises Bridge

has risen from 81,000 in 2008 to 97,000 in
2016, an increase of 20%.

bicycles on Dronning increase in persons spen-
Louises Bridgeon a ding time on Dronning




81,000 -» 97,000

2008 2016

+60%

Growth in number of persans per transport mode on Dronning Louises Bridge from 2008- 2016.



” Det virkeligt interessante, nar vi taler
sameksistens mellem cyklister, biler,
fodgeaengere, varetransport, offentlig transport
oSV., er jo de valg og prioriteringer, vi
foretager for fremtiden:

Hvor vil vi hen med udviklingen? Hvordan vil
vi indrette vores byer? Er det overhovedet en
gevinst, at vi udvikler teknologiske lgsninger,
der maske gger trafikken endnu mere? Vil
vores transportbehov aendre sig med de nye
muligheder for fjernarbejde?

Uanset hvor mange gevinster, de
selvkarende biler bringer med sig, sa er
virkeligheden den, at hvis vi ikke aktivt tager
stilling til, hvad vi gnsker os af fremtiden, sa
vil udviklingen lgbe af sig selv, ngjagtig som
en selvkagrende bil.

At hgste de positive effekter kreever
gennemtaenkte visioner og politisk vilje.

Mette Mgller
Trafikpsykolog
DTU
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AKTIVISTENS TO DO - LISTE

Seet gang og deltag i politisk — og civil debat om mobilitet
og byens udvikling/indretning

Forsta bilindustriens rolle/dilemma; hvad er en privatbil og
en bus i fremtiden?

Respekter politikernes gnske om at profilerer sig.

Veer opmeerksom pa nye forbrugs- og rejsemgnstre / nye
forbrugere

Husk cyklisten og fodgaengerens rolle 1 ITS / Smart Cities —
debatten

ll:gil/ikke AV'’s tage fokus pa de udfordringer der er med
'S

Mind hele tiden om, at inaktiv mobililtet koster samfundet
dyrt. Meget dyrt!

Husk de positive aspekter af ISA og andre teknologier






FOLLOW THE CYCLING EMBASSY OF DENMARK
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@CyclingEmbassy /CyclingEmbassy @CyclingEmbassy

P

Cycling Embassy
4@ of Denmark |
The Cycling Embassy of /company/cycling-

Denmark is a embassy-of-
comprehensive network of denmark

private companies, local
authorities and non-

governmental organizations NEWSLETTER

working together to promote
cycling and communicate
cycling solutions and know-
how.

www.cycling-embassy.org/subscribe
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