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Hogertrafikomldggningen, the day where traffic in Sweden switched from the
left to the right side of the road 1967
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Liten Karin Hoffsten, mamma mannekéngen Marianne Hoffsten och pappa, orkesterledaren och musikern Gunnar
Hoffsten, gjorde viilvilligt reklam f5r bilhjéimen som skulle rédda oss fran svéara skador nér hégertrafiken inférdes.
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Claes Tingvall

ar pappa till Nollvisionen
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Table 1.2 Quantified relative risk of all-cause mortality for cyclists compared to non-cyclists

Relative risk expressed as a ratio of all cause mortality of cyclists compared to non-cyclists after controlling for confounding
factors (age, gender, education, etc.) — e.g. a relative risk result of 0.70 indicates that a cyclist has a 30% reduction in risk of
death compared to a similar non-cyclist.

Location

Copenhagen, DK
China

China (high activity)
Finland

Finland (high activity)

Relative mortality risk
(cycling/non-cycling)

0.72
0.79
0.66
0.78

0.69

Confidence interval

0.57-0.91
0.61-1.01
0.40-1.07
0.65-0.92

0.57-0.84

Study

Anderson ef al, 2000
Matthews ef al, 2007
Matthews ef al, 2007
Hu ef al, 2004

Hu et al, 2004
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G. Tomkinson et al, 2013
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ANALYSRAPPORT
Oversyn av etappmal fér sikerhet pa vig

till 2020 och 2030, med en utblick mot 2050




Rédkneexempel pa olika atgdirders och insatsers

potentiella effekter till 2020.

Férre omkomna pa Farre allvarligt skadade pa
arsbasis arsbasis
Nya foreskrifter och utformningskrav for utformning och skotsel av saker 1 7 8

cykelinfrastruktur

48
45
38

40 km/tim ersatter 50 km/tim som bashastighet inom tattbebyggt omrade
Alla tjanstebilar far tillvalsutrustning for sdkerhet

Skarpta standardkrav och battre uppféljning av vintervaghallning for cyklister

En fjardedel av trafiken anvander stodjande system for ratt hastighet

Fordubblad utbyggnad av sdkra passager pa kommunala gator
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Vagbanor med godkand friktion, fri fran rullgrus O 20

Kalla: Oversyn av etappmdl for sdkerhet p& vag till 2020 och 2030, med en utblick



HADDONS PREVENTIONSSTEG

Vi mdste réra oss upp i stegen, det
blir mer hdllbart och mer robust.

Hur kan vi forebygga risker och
olyckor?

— Maria Krafft (Tyldsandsseminariet 2017)

Det viktigaste for att Oka
cykeltrafikens sGkerhet blir sdledes
att vidta atgdrder som forebygger
olyckor.
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How most traffic engineers see your city
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How cities should be designed
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potentiella effekter till 2020.
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SLUTSATSER

Om vi ska rora oss upp | Haddons
preventionssteg ar viktigaste for att
dka cykeltrafikens sdkerhet blir
s@ledes att vidta dtgérder som
forebygger olyckor.

Infrastruktur for cykel

Hastigheter

ISA
Autobroms

Geofencing

AKTIV OCH HALLBAR TRAFIKS AKERHET!










