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Kalkulert risiko I lyskryss

Sykling pa rgdt varierer mellom ulike
kryss i Oslo

* Vogts gate x Ole Bulls plass: 9-16%
» Radhusgata x Kirkegata: 34%

Mer villige til a vente nar grent lys gir
trygghet

e Langkaia x Operagata: 100% som skulle rett
fram ventet vs 10% som skulle til hgyre

* Ensjoveien x Gladengveien: bare 44% som
skulle rett fram ventet pa grent lys
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Fleksibilitet

Cherry picking

* Oslo gate x Bispegata: 21 % velger signalet
som passer best

* Fred Olsens gate x Biskop Gunnerus gate:
84% bruker fortauet i stedet for & stoppe pa
redt lys ved hgyresving
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Hvorfor skal vi gi syklister bedre prioritet | kryss?

@kt konkurransefortrinn
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Bedre sykkelopplevelse

Signalanlegget sin hovedoppgave er a
sortere og prioritere trafikkstrommer
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Flere verktoy a benytte

Oslo

Unntak fra signalanlegg

* Legge sykkelfelt utenom anlegget

* Hoyresving pa rodt lys for sykkel
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Fierne signalanlegg
» Erstatte med forkjersregulering
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Konklusjon

Vi kan leere mye av a observere kryssadferd
* God flyt og trygghet er viktig for syklister

* Kreative lgsninger er et signal om at
kryss/regelverk ikke fungerer godt nok for
syklister

Fremkommelighet pa sykkel er
samfunnsnyttig
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Det finnes flere tiltak, men disse kan vaere
vanskelige a implementere
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