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Vetlandsveien

To pilotområder…



Vi fokuserer på 
dette



Sykkelgate i Løvenskiolds gate



… og hvordan studerte vi dette?

Feltintervjuer

Video-
observasjoner

UU-
følgestudie





Bedre trygghet (1)?
1= svært utrygt; 7 = svært trygt 
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Men…

Hvor trygt føler du at det er om et barn på 8 år sykler i veibanen på denne 
strekningen uten følge av en voksen?
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Bedre samspill(2)?

▪Syklistene «tar veibanen»

▪Og færre bruker fortauet 

Avstand høyre kant (m)



Endret bruk(5)?

Pullert etablert i 2023:

▪95 % færre biler

▪Snittfart biler: 

▪Før 24 km/t 

▪Etter 16 km/t 

Sykkelprioritert gt i 2024:

▪28 % flere sykler

▪Snittfart biler: 

▪Uendret



Tilgjengelighet for alle



Må noen ofres?

1. Sykkelprioritert gate oppleves som tryggere enn vanlig blandet trafikk

1. Også for gående

2. Og for barn

2. Bedre for syklister?

1. må ha et bedre case før vi konkluderer

3. Sykkelprioritert gate skaper bedre samspill for bilene!

4. Kan brukes av rullestoler – og barnevogner

5. Sykkelprioritert gate tiltrakk seg syklister - og «fjernet» bilene

1. Men pullerten var premisset for dette

2. Flere biler i nærliggende gater



Takk for meg
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